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EDITORDEN

Sevgili Okurlar;

Son dort sayimizda sektériimiiziin dev
yatinmlarini anlattik. Karayolu ile basladik.
Tirkiye'de suyun tarihini anlattik. Ardindan
demir aglarin hikayesine gectik. Son
sayimizda ise gokyuziine uzandik, havacilik
tarihimize yer verdik.

Tirkiye ulastirmanin her alaninda diinyaya
uzanan bir gegit haline gelmistir. Baska

bir cografya yok ki Asya’dan Avrupa’ya
kodpri olsun. Bu avantajimizi kullanarak
ulastirmanin her alaninda biyik yatinmlar
gerceklestirdik.

Havacilik sektdrii her gecen giin gelisen ve
kendisini yenileyen bir sektdr konumundadir.
Ozel sektériin de havacilik alanina girmesiyle
sektdrde rekabet artmis, rekabetin odagi
kalite olmustur.

Havacilik konusunu sizlere sunarken yolumuz
cok sayida kahramanla, hikayelerle birlesti.
Ne kadar biiyiik bir endiistri oldugumuzu
gordiik.

Diinyada Havacilik Tirk modeli diye aniliyor.
Gercekten de dyle oldugunu ziyaret ettiginiz
sayfalarimizda sizler de géreceksiniz.

2027'in son sayisini yayimliyoruz. insaat
Sanayii Dergisi 31 yildir siiren bir yayincilik
seriiveni.

180 sayi hazirladik. On binlerce sayfa,
bini agsan makale, yazi, dosya konusu.

Rakamlar degil 6nemli olan elbette. 1990
yilindan bu yana okuyucularimizla bulustuk.
Bazen ofislerin masalarinda yer aldik,
misafir karsilama masalarini siisledik,
kitiiphanelerde dizildik, dip not olduk
bilimsel makalelerde. Sadece sektdr dergisi
degil, her alandan tat biraktik. Dikkat
cekmek istedik, bilgi verdik, mesaj verdik,
gorislerimizi anlattik, farkli bakis acilarina yer
verdik. Gorselliklerle siisledik. Bas kahramani
tyelerimizin gerceklestirdigi ihtisamh isler
oldu.

Yeni konularla bulusacagiz 2022'de
okurlanimizla. Biz yayinciligi keyfine vararak
yapiyoruz. Her yayinin beklentisi elbette
daha ¢ok okunabilmek. Okuyucularimizdan
aldigimiz geri dénisler ise verdigimiz 6dinin
en biyik édili.

insaat Sanayi artik giiniin kosullarinin
gerektirdigi sekilde dijital ortamda bulusuyor
okurlanyla. ilerleyen dénemlerde de hedefimiz
bu konudaki gelismeleri yakindan takip
ederek okumayi daha cazip kilacak formatlarla
sunmak.

Yeni yil; hep umutla, giizel beklentiler ve de
basucumuza yazdigimiz dileklerle baslar. 2022
yilinda giindelik yagamin liiks sayilmayacagi
bir yil olmasini diliyoruz. Gerisi kolay. Biz
toplum olarak her zaman calisir, dayanisma
icinde olur ve basarnz.
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Goklere Goniil Veren

Bir Millet

cAvmpa cAye ayn bivbda
Bee yille yol idi deveye ala
Ucakloe sigdveds bes on saale
Data neler cbare duwe bells degil

diyor Asik Veysel ve ekliyor “Diinya
genis idi simdi daraldi.” Diinya havacilik
tarihi bir hayli eski ve sinir tanimayan
basarilarla dolu. Eski caglarda esaretten
kurtulmak icin kanatlar takip ézgirlige
ucma hikayesi bir gtin gelir gercek olur,
celik kanatlar takan insanlik dereleri,
tepeleri, nehirleri, ovalari, karl daglan
asarak daha uzaga, daha hizli gitmeye
baslar.

4 Insaat Sanayii

Celal Kologlu

Yénetim Kurulu Bagkanit#

insanhk icin gdkyiizii hep merak
konusu olmus. Merak ettikce g6z
g6kytiziine yonelmis, kuslarin
hareketini incelemis, tiirlii denemeler
yapmistir.

Anadolu topraklarinda da binlerce yil
once ucus denemeleri yapilmis, bazilar
basarili olmus kimisi de bu ugurda
yasamini yitirmistir. Yirminci ylzyilin
baslarinda ise diinyadaki gelismelere

paralel tilkemizde de havacilik olagan
tistii hizla gelismistir. Ulkemizde 1903
yihnda ilk ucak géklere ¢iktiktan sonra
0 zamana kadar kara ve deniz balimii
olarak tanimlanan VATAN artik bu
tanimlamaya sigmaz olmus gékleri de
kapsamustir. Gicli bir askeri ve sivil
havaciligin tesis edilmesi memleket
meselesi haline getirilmistir. Bunun
icin devlet havaciligin gelismesi icin
tim imkanlarini ortaya koyarken, halk
da bilimle, emegiyle, maddi giicliyle
havaciliga goniil vermistir.

Havacihigimizin bugiin muasir
medeniyetler seviyesine yiikselmesinde
Tirk kadininin, kéylisinin, iscisinin,

is adamlarinin, askerinin fedakarlig,
zekasi ve bilingli adimlarinin temelleri
vardir.

Havacilik sektériimiiziin gelisiminde
Tirkiye'nin diinyanin merkezinde
bulundugu muhtesem cografi konumu
da etkin olmustur. 67 llkeye, en fazla
4 saat ucus mesafesinde olmak gibi bir
cografi iistiinliige sahibiz. istanbul’'un
konumunu bir pergelin uzanan sivri
ucu gibi hayal edebiliriz. Zira istanbul
diinyada en fazla noktaya ucus yapan
kiresel havacilik pazarinin en 6nemli
merkezlerinden birisidir.

Ozel sektériin girisimine agilmasindan
itibaren Tirkiye havacilig rekabet
glicti yiiksek bir sektor haline gelmistir.
Havalimanlan bir lilkenin diinyaya
yansiyan yiiziidir desek hic de abartih
bir ifade kullanmis sayilmayiz. Zira
yeni bir sehre atilan ilk adimdir
havalimanlari. Pasaport memurlan
tarafindan karsilanir, insani hakkinda
ilk intibar edinirsiniz. Ardindan

binaya girer mimarisi, mihendisligi

ve isletmeciligi ile tanisirsiniz. Son
duraktir havalimanlari ayni zamanda.
Son kalcidir ya... Misafirlerine sundugu
kolayliklar, kazandirdigl zaman ile
seyahatteki giizel anilarin cepte sakli
kalmasini saglar havalimanlari.

Ulkemiz genelinde 56 havalimani
74.828 km'ye ulasan ucus yollariyla
dinyanin en hizli gelisen dilkelerinden
birisi haline geldik. Diinyada
ulasamayacagimiz yer kalmayacak
dedik ve 335 noktaya uctuk. Tiirkiye'nin
bayrak tasiyicisi Tirk Hava Yollar en
fazla tilkeye ugus yapan havalimani
sirketi oldu.

Zorluklann asilarak zirveye ulastigi

bir seriivendir havacilik. Size kiiciik
bir kesitini sunuyoruz. Ge¢misten
bugiine uzanan bir yolculuk. Bu basari
hikayesi kaldigi yerden devam edecek.
Kamu 6zel sektor el ele vererek daha
iyisini basaracagiz, sonunda lkemiz
kazanacak, insanimiz kazanacak.

Saglicakla kaliniz...
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‘ i' f ‘) E \{ (.3 milyar insanin ucahla i saatie
9 criscbilecegi bir cogralyada yer alan

iilhemiz eograly amizin bulundugu
honum ve sehtoriiniin asielars ashin
deney imi bugiin havacilihta basarimiza
zemin olmustur,

KALITE: . 9

Havacilk sektori tlkemizin gelecegine 1920'li yillarda Ulu Onder Mustafa Neden havacilik dersek aslinda en  Tdarkiye’'nin nifusu dikkate Bugiin rekabetin itici gliciiyle bliyiik Havaciligin gecmisten uzanan
imza atan, bircok yatirnm alani acan, Kemal Atatiirk, g6kyiiziini isaret yalin ifadeyle sebebi hizli, giivenli, alindiginda hava yolu yolcusu bir gelisim ve déniisiim yasayan sivil oykisinden ufak bir tat birakahm
istihdama ciddi katki saglayan nadide ettiginde her zamanki gibi ortaya kaliteli ve konforlu olmasidir. Baska Uretme potansiyelinden havaciligimiz, basan hikayesi ile diinya istedik. Bulutlara ulastik, kuslara
bir sektordiir. cikacak gelismeleri 6ngdrmis ve nedenler de sayabiliriz elbette... bahsetmemiz mimkiindiir. havaciliginin odak noktasi haline selam verdik, havacihgi Tirkiye'ye
Havalimani yatinmlarinin artmasi, gelecek rles:illere buyonde istikameti ., Havacilik, yiiksek katma degerli « Dis ticaret ve turizm gibi diinya gelmistir. I<azand|ran_tj_;|lg_|.n TU”("T’:”E birlesti
havacilik sirketlerinin cogalmasi SOSke Stitc bir hizmet sektériidiir. Sayisiz ekonomisine yon veren ve hacim R yoluml'Jz:EoI<yuzune yu.kselen ucaklara
halkimiza havacilik ulagimini Gelismelerin 151k hiziyla yasandigi sektorii kendisi ile birlikte kazandiran en 6nemli sektorler | LK '."m .urllye ! e"_? [l ev sahipligi yapan havalimanlanmizi
kullanabilmesi icin yeni imkanlar hava ulasimina olan talep ve ihtiyag surdkler. havacilik sektord sayesinde hayat <Ljru!u5'u .|Ie b|r“I|I<te Atatu.r-k, _— Ltk
sunmaktadir. her gecen giin artmaktadir. « Turkiye turizm cennetidir ve bir bulmaktadir. Turklye.nlln baglmsiz Ve“glll_gh.‘_ birdevlet \(amerierinizi baglayin, yolculuk

o = ; 6 i  Artan karayolu ulasim sektériine R eliihavacliza by UiSERE ve bashyor...
1.5 milyar insanin ucakla 4 saatte Bugiin vardigimiz nokta ise arastirmaya gore her 300 turist . carayo'll e T il
erisebilecegi bir cografyada yer havacilikta diinya ortalamasinin 3 icin bir adet ucak koltuguna Bnemli altematif SASES . .
alan Tiirkiye, bulundugu konum ve katina yakin bilyiime gerceklestiren ihtiyac vardr. « Lojistik sektériinde tiim cografyalara  Iste o yillarda atilan temellerle
sektériin bir asn agkin bir tilke ve Avrupa’min en hizli Tiirkiye genis bir cografi bolgeye ulagim imkani saglar. bugiin Tiirkiye, havacilik sektoriiniin

o biiyiiyen hava yolu sirketine sahip sahip oldugundan hava ulagiminin Havacilik iilke savunmast icin etkin gelisiminde diinyada model alina
za zemin olmustur. olmamizdir. gelismesine musaittir. rol Gistlenir. tlke olmustur.
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HAVACILIK SEKTORU DOGRUDAN VE DOLAYLI OLARAK
FARKLI BIRCOK SEKTORLE BAGLANTILIDIR.

ISTIHDAM

EKONOMI

HAVACILIK
TICARET
|
Insaat Sirketleri Spor Biligim Temizlik
Yakit Tedarik Egitim Kurulum Deri
Turizm Kiiltiir Montaj Kalite Kontrol
Perakende Sigorta Teknik Danigmanlik Plastik
Arac Kiralama Elektronik Miihendislik Tedarik
Barinma Lojistik Mobilya Aydinlatma
Saglik Enerji Zirai llaclama Seramik




Tesekkurlerimizle...

Tarihten basladik, milli miicadele déneminde
yolculuk yaptik ve gelecege uzandik. Diinyada ve
elbette ana vatanimizda havacilikta imzasi olanlan
okuyuculanmiza tanitmaya calistik.

Havaciligi size aktarma calismalanmizda basta
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgimiz ile Ulastirma

ve Altyapi Bakanhgi Basin ve Halkla iliskiler
Miisavirligi ve Devlet Hava Meydanlar isletmesi
Genel Mudirligimizin ekibinden biyik bir destek
aldik. Degerli vakitlerini, zengin bilgi ve gérsel arsivini
paylasmaktan ve deneyimlerini aktarmakta tereddiit

- m “.h - F = etmediler.

I
- Ankara’nin kalbinde Atamizin izinde faaliyetlerini
bir asirdir stirdiiren bir kurulus Tiirk Hava Kurumu.
Kurumumuzdan yakin ilgi ve destek gérduik.

Havacilik konusu u¢suz bucaksiz bir gékyiizd...
Anlatmamiza katki verenlere te =



Adil Karaismailoglu
Turkiye Cumhuriyeti
Ulastirma ve Altyapi Bakani

Diinyayi Kanatlar Altina Alan Cografya:

Yesilkéy Havaalani,
bugdnkt adiyla
Istanbul Atattirk
Havalimani,

“Istikbal goklerdedir”

diyen Gazi Mustafa
Kemal Atatdrk’in
ileri gérasluligindn
6nemli bir
yansimasidir.
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TURKIYE

Diinyada mekanize bir ugakla

ilk basanli ugus, 1903 yilinda
gerceklesmis; 1909 yilina gelindiginde
ise tek kanath bir ugak, istanbul
semalarinda izleyenler tarafindan
heyecanla karsilanmisti. insanligin
tarihsel yirlyiisiuni derinden
etkileyecek bu yeni bulug, dénemin
Osmanl yoneticilerinin de lzerine
titizlikle egildikleri bir konuydu.

Osmanli’'nin ileri gorislilugi
sayesinde 1911 senesinde, iki 6nemli
hususta karar alinarak hemen icraata
gecildi. Bunlardan ilki; pilotlarin
egitimi, ikincisi ise havaalani ve bu
alanda faaliyet yiritecek okulun
ingasi idi. Hemen ayni yil Tiirk
pilotlar ve teknik personel, egitim
icin Avrupa'ya gonderildi. Buglinkii
istanbul Atatiirk Havalimani’'nin
temelini olusturacak havaalani ve
okulun yapimina iliskin 6n calismalar
ise 1912 yilinda sonug verdi.

Askeri amach kullanilacak ilk
havaalaninin yeri, bugiinkii istanbul
Atatiirk Havalimani’'nin hemen yani
basindaydi. Yesilkdy'deki alanda
baslayan calismalar kisa siirede sonug
verdi ve Mayis 1912’de tamamlanan iki
hangara ilk etapta sekiz ugak getirildi.
Tirk havacilanin kullandigi ucaklar,
tlkemiz semalarinda ilk kez 1914
yilinda gorildi.

1. Diinya Savasi’'nin ve istanbul’'un
isgaliile sonuclanan uzun savas
yillarinin ardindan havacihgimiz,
neredeyse tilkenme noktasina
gelse de Cumhuriyet’le birlikte

yeni bir ddneme girildi. Bunun en
somut adimi, ayni bélgede, 1926
yilinda, dlkemizin ilk uluslararasi
sivil havaalaninin insa edilmesiydi.
Yesilkdy Havaalani, bugiinki adiyla
istanbul Atatiirk Havalimani, boylece
tamamlandi. Bu adim, “istikbal
goklerdedir” diyen Gazi Mustafa

Kemal Atatirk'tn ileri gérisliligiinin
onemli bir yansimasiydi.

Sivil Havacilik alanindaki ikinci 6nemli
adim ise 1933 yilinda, bugiinki
adlariyla Devlet Hava Meydanlar
isletmesi’nin (DHMi) ve sadece bes
ucagi ve 23 koltuk kapasitesiyle yola
cikarak tlkemizin bayragini géklere
tasiyan Tirk Hava Yollar’nin (THY)
kurulmasiyla atildi.

Zaman icinde gerek havaalani
gerekse isletmeciligiyle kurumsal
yapilanmasini saglam temellere
oturtan sivil havacihigimiz,
yaklasik 100 yildir istanbul Atatiirk

Havaciligimizin 6zel
sektor isletrmelerine
acilmasiyla olusan
rekabet ortarmi
sayesinde sivil

havaciligimiz, cok hizli

bir blylme siirecine
girmistir.

Havalimani’ndan Tirkiye'ye ve
diinya havaciligina hizmet sunarak
milletimizin yiiz aki olmayi basard.
istanbul Atatiirk Havalimani ise
Glkemizin ve diinyanin bulusma
noktasi olmayi bugiine kadar
surdirdi.

istanbul Atatiirk Havalimani,

hi¢ stiphesiz asirlik yolculuguyla
Glkemizin havacilik alanindaki kurulus,
yukselis ve diinyaya acilis evrelerine
ev sahipligi yapti. Tirk Sivil Havacihk
tarihine ve gékyiliziimiize ilelebet var
olacak bir mihir vurdu. Ancak kiiresel
diizeyde degisen sartlar, artan talepler

ve Tirkiye'nin havacilik sektériine
yaptigi yatinmlar da distinildigiinde,
dinyayi kanatlan altina alma
iddiasindaki Trk Sivil Havaciligi,
bizleri yeni arayislara itti.

Bakanligimizin 2003 yilinda, “Her Tiirk
vatandasi hayatinda en az bir kez
ucaga binmeli.” hedefiyle baslattig
‘Bolgesel Havacilik Politikasi’
kapsaminda, havaciligimizin ézel
sektdr isletmelerine agilmasiyla
olusan rekabet ortami sayesinde sivil
havaciligimiz, ¢cok hizh bir biyiime
siirecine girdi. Bu biiylime siirecinden
Atatirk Havalimani da etkilendi.

Insaat Sanayii 13



Diinyanin Bulusma
Noktasi Atatiirk
Havalimani’ndan
Diinyanin En Biiyiik
Havalimanina
Bayrak Devri

Atatirk Havalimani'na son
dénemlerinde, her glin ortalama 1.300
ucak inip kalkarken, her yil yaklasik
465 bin ugak Atatirk Havalimani'nin
ev sahipliginden faydalaniyordu.

2018 yilinda yaklasik 68 milyon yolcu,
Ataturk Havalimani'ni kullandi. Ayni
sekilde 2001 yilinda kurulan Sabiha
Gokcen Havalimani ise 35 milyona
yakin yolcu agirlamisti. Yani sadece
istanbul’da hava yolunu kullanan
yolcu sayisi 2018 yilinda 102 milyonu
gecti. 2017 yilinda ise bu sayi, yaklasik
95 milyondu. Yani yalnizca bir yilda
kaydedilen biiyiime, 7 milyon yolcuyu
buldu. Ulkemizin ve istanbul’'un artan
ihtiyaclan dogrultusunda Atatiirk
Havalimani, 29 Ekim 2018 giini
bayragi, Tirkiye'yi yeni basarlara
tastyacak Cumhuriyet tarihinin en
biiyiik altyapi projesi olan istanbul
Havalimani’'na devretti.

Tek bir hedefimiz var; tiim diinyayi
kanatlarimizin altina almanin
yaninda tlkemizi, diinya sivil
havaciliginin kalbi haline getirmek.
Nasil ki istanbul Atatiirk Havalimani;
sifirdan var olmanin, miicadelenin,
uzaklara agilmanin adiysa, istanbul
Havalimani da idealin, hayalin, buyiik
disiinmenin, azimle ¢alismanin ve
diinya markasi olmanin adidir.

Serbest Havacilikta
Tiirk Modeli

Tirkiye'de, 1983 yilina kadar, sivil
havacilikta devlet kontroliinde

tekelci bir yapi oldugu gézlemleniyor.
1983'te cikarilan Kanun'la 6zel
sektdriin faaliyetine izin verilmis,
1986 ortalarindan sonra ise belirgin bir
gelisim icerisine girilmistir.
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2003 yilinda uygulanmaya baslanan
“serbest havacilik politikasi”
sonrasinda da Tirkiye'de havacilik
sektdrd, biyik gelismeler
kaydetmistir.

Havaalanlarindaki 6zellestirme
siireci; havaalanlannin planlanmasi,
insa edilmesi, gelistiriimesi, ek
kapasite yatirnmlari ve finansmani,
havaalanlaninin isletilmesi ve
yonetilmesinde, 6zel sektor

payinin giderek artmasi olarak
degerlendirilmektedir.

Tirkiye'de havaalani isletmeciliginde
KOi (Kamu-0zel Sektdr Is Birligi)
modeli cercevesinde

« Yap-islet-Devret (YID)

+ Kiralama/isletme Hakki Devri
(iHD)

projeleri uygulanmaktadir.

Bulunduklar bélgede genellikle
tekel konumunda ve ulastirma agi
acisindan stratejik 6neme sahip
havaalanlarinin altyapi yatinmlarinin
finansmaninda, 6zel sektorile is
birligi yaparak ayni zamanda ticari
potansiyeli agiga ¢ikarip verimlilik
artisi da saglanmaktadir.

7 milyon yolcu

T\

Kamu kaynagi kullanilmadan dzel
sektor tarafindan yapilan ve YiD
modeliyle hayata gecen KOl yatinm
projeleri, son derece basarli olmus
ve bircok iilkede, ‘Tiirk Modeli’ olarak
anilmaya baslamistir. Miteahhitlik
sektoriyle is birliginden dogan,
yiiksek maliyetli projeler, YiD veya
dis kredi yontemiyle yapilmaya
devam edilmektedir.

Havacilikla Artan
Sermaye Birikimi

Hava ulastirma alanindaki projeler
ve yatirimlar, sermaye birikimine
olanak vermektedir. Boylece,

hava ulastirma alaninda yapim ve
isletmecilik deneyimleri, tilkeye
doviz girdisi gelmesine olanak
saglayarak sermaye birikimini
artirmaktadir.

Tarkiye'deki islerin yaninda, her
gecen giin artan bilgi birikiminin

ve nitelikli yerli is giiciiniin, basta
Avrupa olmak lizere, diinyanin baska
bdlgelerinde de pek cok projeye

imza atacagina yirekten inaniyoruz.
Bu ugurda mihendislerimizi
destekliyoruz.

o6

Havacilih sehtoriinin
en onemli ehonomih
hathisi, diger sehiorlerin
periormansi ve bity itmesi
iizerine olan ethileridir.
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_ Istanbul Iayalimani;
idealin, hayalin, biiy iih diisiinmenin, azimle

calismanin ye ditnya marhasi olmanin adidir

Ulkemizin ve
[stanbul'un

artan ihtiyaclari
dogrultusunda
Atatdrk Havalimani,
29 Ekim 2018 gtinti
bayragi, Ttrkiye'yi yeni
basarilara tasiyacak
Cumbhuriyet tarihinin
en biydk altyapi
projesi olan stanbul
Havalimani'na
devretti.




Dogrudan ve Dolayl
Katkilariyla Dev Bir
Ekonomi

Havacilik sektériiniin dogrudan

ve dolayli olarak milli gelire ve
istihdama etkisi oldugu gibi
tetikleyerek ve katalizor gdrevi
gorerek de etkileme roli vardir.
Sektorde, 2019 yili verilerine

gore, 295 bin 547 kisiye istihdam
saglanirken 160,71 milyar TL ciro elde
edilmistir.

istihdama, ticarete, ekonomiye
dogrudan katki saglamalari
havalimanlarimizin, bulunduklari
bélgeye ve uilke ekonomisine

en biyidk hizmetleridir.
Havalimanlarindaki faaliyetleri
iceren isler ve havaalaniinsa
siirecinin olusturdugu ekonomik
harcamalar, havaalaninda satin
alinan mal ve hizmetlerle bélgeye
gelen yolcularin barinma, yeme-
icme, arac kiralama gibi harcamalari
da istihdami ve geliri dogrudan
etkilemektedir.

Havacihk yakit tedarikgileri,
havaalani tesisleri insa eden ingaat
sirketleri, ugaklarda kullanilan alt
bilesenlerin tedarikgileri, havaalani
perakende satis magazalarinda
satilan mal dreticileri ve hizmetler
sektdriindeki ok gesitli faaliyetler
neticesinde de dolayli yoldan istihdam
olusturulmaktadir. Dogrudan
ekonomik kazanimlarin yeniden
harcanmasi sonucu ortaya cikan
etkiler de havacilik sektériiniin
istihdam Gzerindeki bir baska
tetikleyici yonudir.

Havaalanlari yalnizca is alanlari
gelistirmek, yeni is sahalarinin
acilmasina onciilik etmekle kalmaz,
ayni zamanda cevresindeki yerlesim
merkezlerinin sosyal konumlarini da
etkiler. Uzak bdlgelere ulagim imkani
saglayarak geri kalmis bolgelerde
yasayanlarin hastane, egitim ve
haberlesme gibi temel ihtiyaclarini
rahatca karsilayabilmeleri ve iilke
icerisinde yasayan her bireyin ayni
refah seviyesine ulasabilmelerini de
boylece saglanmaktadir.

Ayrica ¢agdas diinyanin geregi olan
egitim, kiltir ve spor faaliyetlerine
katilabilmenin ve bu programlarin
gelisimi de hava ulasim sektériiniin
gelisimine bagh gériinmektedir. Hava
ulasimi; dogal afetler, aclik veya savas
durumlarinda insani yardimlarin
bolgeye ulastinimasinda, dogal afete
maruz kalmis veya kalacak bdlgelerin
bosaltilmasinda ise hayati bir rol
oynamaktadir.

Tim sektor bilesenleri ile ekonomik
biyimeye kendi hacminin dtesinde
katki saglayan havacilik endiistrisi,
onemli ekonomik faaliyetlerin
kaynagidir. Havacilik sektoriiniin en
onemli ekonomik katkisinin, diger
sektorlerin performansi ve bilyiimesi
Gzerine olan etkileridir, demek yanhs
olmaz.

Havacihk sektdriniin ilkede tretilen
mal ve hizmetlere olan net talebi
yikseltmesi ve gelistirmesi son
derece kiymetlidir. Turizm etkisi

ile ticaret etkisi, bu hususun iki
bilesenidir. Gelismis hava yolu
baglantilarinin turizme ve hava yolu
ile seyahat eden turist harcamalarinin

Uc kitanin ortasindaki kilit konumuyla Ttirkiye, 67 tlkeye, en fazla
4 saat ucus mesafesinde olmak gibi bir cografi tsttinlige sahiptir.

GSMH'ye katkisini iceren ‘turizm
etkisi’, turizmin énemli bir unsur
oldugu ekonomilerde hayli yiiksektir.
Ticaret etkisi ise gelismis hava yolu
baglantilarinin uzak pazarlara erisim
acisindan sagladigi katkiyi ve hava
yoluyla tasinan mal akimlarinin
GSMH'ye katkisini kapsar.

Havacilik sektérinin gelismisligi,
yatinm kararlarina da yansiyan,

son derece 6nemli bir husustur.
Nitelikli is gliciin(i bolgeye cekmede
faktor olarak is giicii arzini etkiler,
ekonominin genelinde verimliligi,
tedarik zincirinin etkinligini artirir ve
inovasyonu tesvik eder.

Havaalanlari,

=» Genis ekonomik fayda
olusturabilecek gerekli altyapiy
saglarlar.

=» Sirddrdlebilir kalkinmaya katki
sunmaktadir.

=>» Uluslararasi turizmi destekler,

yayginlastirir.

Yeni is imkanlari sunar.

L R 2

Vergi gelirlerinin artmasina

yardimci olur.

=» isletmeler, hava yolu tasimacihig
sayesinde diinya ile ticaret
yaparak genis iriin ve hizmet
yelpazesini uluslararasi pazarlara
kolaylikla sunabilmektedirler.

=> Ulkelerin uluslararasi pazarlara

erisimini artirirlar.

Sivil Havacihigimizin
Giiclii Yonleri

Turizm ilkesi Tirkiye'nin yolcu
profilindeki cesitlilik, cografi dzellikleri
ve konumu, llke ¢capinda yaygin

bir hava agina sahip olmasi, genc

is glicli potansiyeli bulunmasi gibi
etkenler, sivil havacilik sektériinin
gucld yonleri olarak sayilabilir.
Bdylesine giiclli yonlere sahip, hizli
gelisen ve gelecekte de biylimesinde
surekli artis beklenen bir sektér olan
havacihgin Tirkiye ekonomisine

ve istihdama katkilari géz ardi
edilemeyecek derecede 6nemlidir.

Diinyanin en buyuk hava yolu sirketlerinden
Turk Hava Yollari ve diinyanin en onemli
aktarma merkezlerinden biri olan Istanbul
Havalimani ile birlikte artik gelecege cok
daha emin adimlarla yiiriyecegiz.

Diinyanin Ucus Rotasi
Tiirkiye

Ulkemiz havacilik sektériinde, yolcu
ve kargo tasimaciligi basta olmak
Uzere, hilkimetlerimiz déneminde
buyiik bir ivme yakaladi. Bu, sadece
hizmet sektériyle de sinirli kalmadi,
tretim ve tasarim alanlarina da
yayildi. Hava trafigimizdeki artis ve
yogunluk, EUROCONTROL (Avrupa
Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilati)
tarafindan her ay yayinlanan

raporlarda da net bir sekilde gériliyor.

Bilindigi tizere son yillarda, hava
ulasim faaliyetlerinde eksen
kaymasi yasanmaktadir. Kiresel
nifus hareketleri ve ticari dengelere
bagh hava ulasim faaliyetleri, bugiin
hizla batidan doguya dogru hareket
ediyor. Tirkiye, cografi bakimdan dig
kitanin ortasindaki kilit konumuyla,
‘gelismis pazarlar’ ile ‘gelismekte
olan pazarlar’ arasindaki ucus
rotalarn uzerindedir.

67 tilkeye, en fazla 4 saat ucus
mesafesinde olmak gibi bir cografi
lstlinlige sahibiz. Bunlar dikkate
alarak 2003 yilindan itibaren
yirdttigumiiz hava ulasim politikalan
ve faaliyetleriyle diinyada, en hizh
gelisim gosteren llkelerden biri haline
geldik.

2003-2021 yillan arasinda 114,5 milyar
liranin Gizerinde havacilik yatirimi
gerceklestirdik. Bu sayede; 2003 yilinda
2 merkezle 26 noktaya yapilan i¢ hat
ucuslanmizi, bugiin 7 merkezden 56
noktaya ¢ikarmayi basardik. “Diinyada
ulagamayacagimiz yer kalmayacak.”
dedik ve ¢ok siikiir bu hedefimizi biiyiik
oranda gerceklestirdik.

2003 yilinda 50 ilke ile 60 noktaya
ucus gerceklestiriliyorken bugiin 128
llkede 335 noktaya ulastik. Yapimlan
devam eden Cukurova, Tokat, Rize-
Artvin, Bayburt-Giimishane ve Yozgat
havalimanlari ile hava yolu ulagim
agimizi cok daha giicli bir konuma
getirecegiz.



29 Ekim 2018 tarihinde hizmete
actigimiz istanbul Havalimani, dev
kapasitesiyle Tiirkiye'yi uluslararasi
bir aktarma merkezi yaparak iilkemizi,
kiiresel havacilikta zirveye tasidi.
Hizmete girdigi giinden bugiine dek
100 milyonun Gzerinde yolcu agirladi.
Ayrica kiiresel planda iddiali hava yolu
sirketleri icin faaliyet merkezi vazifesi
gdren bu tir bir iisse sahip olmak
onemli bir unsurdur. Bu baglamda,
havacilik alanin yiikselen degeri ve
goklerdeki temsilcimiz Tiirk Hava
Yollar’'nin daha da giiclenebilmesi icin
istanbul Havalimani cok yerinde bir
adimdir.

Dinyanin en biilyik hava yolu
sirketlerinden Tirk Hava Yollar

ve diinyanin en énemli aktarma
merkezlerinden biri olan istanbul
Havalimani ile birlikte artik gelecege
cok daha emin adimlarla yirtiyecegiz.

Havacilik Tarihimizin

Kilometre Tasi ve
Gelecegi iki Yatinm

Bana gore, 150 hava yolu sirketine ve
350'nin Gizerinde destinasyona ucus
imkani saglayacak dev kapasitesiyle
Turkiye'yi uluslararasi HUB (aktarma)
merkezi yaparak kiiresel havacilikta
zirveye tasiyan istanbul Havalimani,
bugiine kadar yapilan hava yolu
yatinmlarimizin bas taci olmustur.

istanbul Havalimani; 200 milyon
yolcuya ev sahipligi yapma hedefi,
benzersiz mimarisi, glicli altyapisi,
lstiin teknolojisi, sundugu st diizey
yolculuk deneyimi ve diinyanin en
buyiik havalimani olmasi dolayisiyla
havacilik tarihimiz acisindan bir
donldm noktasidir.

Ayrica TUSAS'in lrettigi ve EASA
ile Sivil Havacilik Genel Midarligi
tarafindan sertifiye edilerek ilk
sivil tip sertifikasini alan 6zgiin
tiretim HURKUS ucaginmin da Tiirk
Sivil Havacilik tarihimiz agisindan
yeni bir dénim noktasi oldugunu
distuniyorum.
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HAVA YOLU

SEKTORU

Ulastirma ve Altyapi Bakanligimizin diizenledigi On ikinci
Ulastirma Surasi’'nda halkin yoluna déniisen havayollar:
sektoriiniin gelisimine katki saglamak, giiciine gii¢c katmak
icin kisa-orta ve uzun vadeli hedefler belirlenmistir.
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Kisa Vadeli Hedefler

* Yeni cikanlan ve cikarnlacak mevzuatla,
havacilikta Tirkiye'nin emisyon izleme-
raporlama-dogrulama altyapilarinin
olusturulmasi ve buradan elde edilecek
verim lzerinden ¢ahsilarak karbon
emisyonlarinin stratejik sekilde ydnetilmesi.

Hava araci tasarnm ve iretim konusunda
nitelikli elemanlarin yetistirilmesi

Havalimanlarinda isitme engelli yolcular
icin ayri bir bilgi ekraninda isaret dili ile
bilgilendirme yapilmasinin saglanmasi
SHT-IHA Talimat’nin revizyon
calismalarinin tamamlanmasi

Orta Vadeli Hedefler

 Gerekli destek ve tesvikler saglanarak
teknolojik altyapida disa bagimhhgin
ortadan kaldinlarak yerli ve milli yazilimlarin
ve donanimlarin dretilmesi.

Ulusal havacilik icin iklim Degisikligi
Adaptasyon Mevzuati ¢ikartilarak bu
durumun bilimsel zeminde incelenerek yeni
onlemler alinmasi.

Hava trafik emniyet ve verimlilik
acisindan havacilik meteorolojisine iligkin
kabiliyetlerin gelistirilmesi ve gerekli altyapi
calismalari dogrultusunda uygun tabanli
seyriisefer sistemlerinin tespit edilmesi.
Universite sanayi is bitligi ile yenilikgi
triin AR-GE ve test faaliyetlerinin
gerceklestirilmesi ve gesitli tesvik
programlariyla desteklenmesi.

Sivil Havacilik sektéri bilgi paylasim agi
kurularak, ulusal ve uluslararasi kurallarin
aninda sektore iletilmesinin saglanmasi.

Uzun Vadeli Hedefler

 Dinyada iklim degisikligi ile miicadele icin
karbonndtr biylimenin saglanmasi.
Sera gazi emisyonlarinin sifirlanarak
tamamen yenilenebilir enerji kaynaklarinin
kullanimini baz alan bir ortamin
saglanmasi.

Bu dogrultuda éniimiizdeki 50 yil icerisinde
havacilikta da sifir emisyonlu havaalanlari
ve ucaklarile havacilik sektdriiniin uzun
vadede sifir karbona ulasmasi icin bilimsel
calisma, mevzuat, uygulama ve denetimler
gerceklestirilmesi.

Risk degerlendirme calismalarinin etkin
hale getirilmesi amaciyla; mevcut giivenlik
risk degerlendirme yapilarinin etkili ve
verimli calisabilmesi igin ilgili paydas, kurum
ve kuruluslarla koordinasyonun saglanarak,
engel olusturan mevzuatin giincellenmesi.

» Tum havacilik sektériinin
koordinasyonunun arttinlmasi amaciyla,
sivil havaciligin temel konularinda ayri
ayn koordinasyon gruplar olusturulmasi,
toplanti takvimleri belirlenmesi, yillik
raporlar ve bunlarin ciktisi olarak hedefler
belirlenmesi,

Uygun havalimanlarinin, havalimani sehri
kavramiyla yeniden sekillendirilmesi, kargo
koyi ve e-ihracat tissti yapilanmasinin
gerceklestirilmesi

Havacilik giivenligi mevzuatinin
anlasihrliginin artinlmasi amaciyla havacilik
giivenligi alanindaki ulusal mevzuatin sade,
anlasilir ve kullanilan terimleri icerecek
sekilde glincellestiriimesi.

2920 sayih Turk Sizil Havacilik Kanunu'nun
glintin gelisen ve degisen kosullarina gére
giincellenmesi.

MEB’e bagli 6zel egitim kurumlarinin ve
iiniversitelerin biinyesinde gérev yapan iHA
egitimcilerinin yetkilendirilmesi hususunda
gerekli diizenlemelerin saglanmasi

Givenlik cihazlarinin ve sistemlerinin
yerlilestirilmesi ve millilestirilmesi amaciyla
havacilik giivenligi alanindaki cihazlarin ve
sistemlerin tasanm, tretim ve sertifikasyon
sureclerinin yerli ve milli hale getirilmesi.

Tirk sivil havaciliginin; tasanm, dretim,
sertifikasyon, test ve AR-GE altyapisinin
gliclendirilmesi, tasarim ve sertifikasyon
alanlarinda otoritenin kaynaklarinin
artinlmasi ve kiresel bazdaki regiilasyon
degisikliklerinin mevzuata gerektigi 6l¢lide
uyumu icin ydritilen sireclere yonelik ek
insan giicl ayrilmasi.

Ucus verimliligini ve kapasiteyi artirmak,
konvansiyonel yéntemlerin tasarlanamadigi
bélgelerde alternatif ¢dziimler tretmek
tizere uydu destekli hava trafik sistemini
tesis etmek amaciyla gerekli altyapi
calismalarinin yapilmasi ve buna uygun
mevzuat gelistirilmesi.

* Cevre dostu bio-yakit ve/veya sentetik yakit
uretimi yapilmasi.
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Gozu gbkylziine bakan
insanlar, hep ugmanin yollarini
aramislar. Kesifleriyle diinya
tarihine damgasini vuran Leonardo,
insanhgin bir giin ucabilecegine inanmis ve
yapmis oldusu cizimlerle
yeni bir dinyanin kapilarini agmistir.
Wilkins, Montgolfer Kardesler,
Wright kardesler ve Cevheri, Vecihi Hirkus,
Nuri Demirag gibi havacilik tarihinin
vatansever Turk mucitleri... Havaciligin
gelismesi icin olaganisti yardimlar
yapan Turk halki. Yice Atamizin,
“Istikbal Géklerdedir” s6zii bize,
yurdumuzun bagimsizlig§ini korumanin;
deryalarini, hudutlanni korumak
oldugu kadar géklerini de korumakla
ilgili oldugunu anlatir.

Tirkiye havacilikta yaptigi
atiimlarla diinyanin lider tlkelerinden
birisi olmustur. “U¢mayan Kalmasin!”

slogan haline gelmis, Glkemizin
dért bir yaninda insa edilen
havalimanlar ile ucarak yol alma
imkanina tiim sehirler
sahip olmustur.

=

=

e
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Insanlik ucrmayi istedi,
denedi, basardi...

Ik balon stizildii
gGkylziine, ardindan
insani da icine alarak
uctu balonlar. Sonra
buharin gtictinden
faydalanild,
fabrikalar kuruldu.
Bugtin havacilikta
artik sinir taninmiyor,
Daha hizli, daha
uzaga...

insanoglu hep kuslar gibi 6zgiirce
ugmaya 6zendi, kuslarnn hareketini
gozlemledi. Yuzyillar éncesine
dayanir bu tutku. Leonardo Da Vinci,
insanin yiiksek bir yerden atlayarak
yaralanmayacagi kanaatindeydi. Ucus
konusunda ilk denemeleri yapti, ara
tabanli bir piramit seklinde bir parasiit
tasarladi.

Leonardo, ugan bir makine yapmak
icin de ugrasmis, 1487-1490 yillan
arasinda, buna yoénelik cizimler
yapmisti. Onun ugma tutkusu bunlarla
da sinirh kalmadi, helikopterin ilk
tasanmlarini yapti ve hava akimi
kullamilarak uculabilecegini iddia etti.

XVI. ylzyilda Dr. Wilkins, “Yeni
Bir Diinyanin Kesfi” eserinde,
insanlarin bir giin ucabilecegini
ve Ay’a gidecegini séyledi. izleyen
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yuzyillar siiresince de
kuslarin hareketlerini
ve kanatlarini
inceleyerek cok
sayida ucus denemesi
gerceklestirdi.

1886 yilinda Otto

Lilienthal, planéri icat

etti ve ilk ucus denemesini Berlin'de
yaptl. 300 metrelik mesafeli
2000'den fazla suziilis yapti, her
defasinda daha yiiksege cikmayi
deneyip doniisler yapabilmeyi
basarmisti. Lilienthal’in bu heyecanl
u¢ma tutkusu ise yasaminin sonu
olacakti. Zira bir deneme ugusu
esnasinda diiserek yagami son
bulmustur.

Havacilik tarihinin kahraman
isimlerinden birisi de Montgolfer

kardeslerdi. Montgolfer kardeslerin
calismalari, modern havacilik
caginin baslangici olarak
saylimaktadir. iki kardes, capi

10,5 metre olan ketenden bir
torbayi sicak havayla doldurarak
ucus denemesi yaptilar. Fransa’'da
Annonay kdyiinde, 450 metre kadar
ylikselen balon, halkin ilk defa
gorecegi heyecanli bakislari tizerinde
1,5 millik mesafe kat ederek

10 dakika havada yol aldi.

Bir Horoz, Bir Ordek,
Bir Koyun...

Tarihte balonla ugma serefine
ulasan ilk canlilar, “Bir horoz, bir
ordek ve bir koyun” idi. Bu 6nemli
tarihe ismini yazdiran kahramanlar,
Montgolfer Kardesler'dir... 19 Eyll
1783 tarihinde, Fransa’'da, kalabalik
bir toplulugun 6éniinde balonun ilk
yolculari, tam 6 mil yukan sizilda.

Ardindan 10 yil sonrailk insanl
balon ugusu gerceklesti. Bu mucitin
ismi, Jean-Francois Pilatre de Rozier
idi. Hidrojenle sisirilmis bir balonla
ilk defa Mans Denizi'ni gegcmeyi
basardi Rozier.

insanoglunun havadan ulagimi,
giderek hayalden gercege
yaklasiyordu. 1870'li yillarda buharin
giicd ile ¢calisan ucus denemeleri
yapildi. 1900’ld yillarin basina

kadar kumandali, insansiz kisa
mesafeli ucuslar gerceklestirildi. Bu
dénemde Clement Adler’in dncekiler

gibi kanatlarin ¢irpiimasi ile degil,
yarasa kanadinin mekanik kopyasi
kanatlarla, kaldirmayi amaclayarak
ugmaya ¢alismasi bir dncaliktd.

Wilbur ve Orville Wright Kardesler ise
havaciliga, Otto Lilienthal gibi plandr
yaparak ve ucarak basladi ve yaptiklan
ucus dunyada ilk ugus olarak kabul
gordi. Basarnl denemelerden sonra
plandrlerine kendi yapimlari olan

on iki beygirlik giicii olan bir motor
taktilar ve icat ettikleri tayyareye
“The Flyer” ismini verdiler. Wilbur
Wright, bu tayyare ile 17 Aralik 1903'te
bes gérgii sahidinin dniinde, dort

kez ucus yaparak toplam elli dokuz
saniye havada kalmayi basardi ve
boylece uguculugun ilk temel tasi
atildi.’ Bu deneme, ayni zamanda
askeri havacihgin da ilk denemesidir.
iki kardes ucus tutkusunu ilerleyen
yillarda daha 6nemli boyutlara
tasiyacaklardi. Baglarn giicld,
entelektiel bir ailede yetisen Wilbur
ve Orville Wright, kendilerine ait

1 Turk Havacilik Tarihi Tez Calismasi

bisiklet diikkaninda Amerika’daki ilk
riizgar tiinellerinden birini insa ettiler.
Bu sayede 200 farkli kanat tasarimini
da deneyebildiler.

Amerikal pilot C. Lindbergi, 1927'de
basardigi solo ucusu ile Atlantik
Okyanusu’'nu durmaksizin gecti ve

0 zamana kadar bir hayal olan

New York-Paris ucusu gerceklestirdi.
Bu suretle, sivil havacilikta hava
tasimacithginin ilk adimlarn atildi ve
ilk dnce posta tasimacihigiile ise
basland.?

Bu gelismeler, sanayicilere ilham
verdi, Avrupa’da kisa siirede tayyare
ve tayyare motor fabrikalarn kuruldu.
Ardindan pek cok tlke de havacilik
teskilatlarini kurmaya basladi.

Ve artik havada ucan tayyareler,
insanliga turld amaclar icin hizmet
etmeye basladi. Tayyarelerin lizerine
makineli tifeklerin takilmasi ile askeri
havacilikta yeni ufuklar acildi. Artik
tlkelerin ordularinda havacilik 6nemli
bir gii¢ haline gelmeye bagladi.

2 Hava Tasimaciligi imalat Sanayi Ozel
ihtisas Komisyonu Raporu

Wilbur ve Orville Wright kardesler, havaciliga planér yaparak basladi ve yaptiklari ucus diinyada ilk ucus olarak kabul gérdii.
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Tarih kitaplar,

ilk ucanlarin
Ttrkler oldugunu
yazar. Didnyanin ilk
bilinen ucucusu,
Orta Asya’'da
yasayan Nisabur'lu
Ttrk asill bilim
adami Farabi
Cevheri'nin
ucusudur.
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Gokyiiziinde ik Savas

Havacihgin askeri olarak ilk kullanimi
1913'te, ucagin icadindan kisa bir
sure sonra Meksika'da gerceklesti.
30 Kasim 1913'te Meksika Devrimi
sirasinda, iki Amerikan askeri
arasinda, karsi taraflar icin savasan
Dean Ivan Lamb ve Phil Rader
arasinda meydana geldi. Neyse ki

bu hikayenin sonu hiiziinld bitmedi.
Zira her iki pilot da birbirilerine

zarar vermemek adina mihimmat
tedariklerini tilketmeden énce kasith
olarak atistan vazgectiler.

Ucaklarin, saldiri, savunma ve

kesif amacli olarak gercek anlamda
kullanildigr ilk savas, |. Diinya Savasl
olmustur. Ancak o donemlerde ugus
teknolojisi yeterince gelisemedigi icin
pek cok pilot hayatini kaybetmisti.
Havaciligin énemi, Birinci Diinya
Savasi’ndan sonra daha belirgin
olmus; devletlerin devamhligi,
gelismesi, egemenlik ve hakimiyetinin
saglanmasinda 6nemli rol
lstlenmistir.

Daha Hizli ve Daha Uzak

Kendisini siirekli gelistirmeye acik
olan insanoglu, ikinci Diinya Savasi’'na
kadar ilerleyen sirecte, ugmak adina
colk hizli adimlar atti. Daha hizlive
daha uzaga gidecek teknolojiler
gelistirildi. 1930 yilinda ilk jet motoru
tasarlandu. ilk kesintisiz ucus ise;
Binbasi Clyde Pangborn ve Hugh

Herndon Bellanca ucagl ile Japonya
Sabishiro Beach'den 4,558 mil
uzaktaki Washington Wenatchee'ye,
3-5 Ekim 1931 tarihinde, 41 saat 13
dakika ile gerceklestirildi.

Gokyiiziine Kanat Acan
Cilgin Tiirkler

Boyle boyle basladi insanligin havacilik
seriiveni... Tirklerde de hep bir ugma
meraki vardi. Hatta tarih kitaplari,

ilk ucanlarin Turkler oldugunu yazar.
Dinyanin ilk bilinen ugucusu, Orta
Asya’da yasayan Nisabur'lu Tirk asilh
bilim adami Farabi Cevheri, Avrupa’da
bilinen adiyla imam ismail Cevheri'dir.
Cevheri, Tiirk ve islam diinyasinda

ilk ucus denemesini yaparak tarih
sayfasinda yerini almistir. Cevheri
yapay kanatlanni kollarina takarak
Nisabur Ulu Camii‘'nin kubbesine
cikmis, kalabaligin tanikhginda bir
siire uctuktan sonra bu deneme
basarisiz olmus, yeterince
yavaslayamadigindan diismdis,
pesinden kostugu tutkusuyla son
bulmustur yasami.

Ve elbette havacilik tarihimizdeki en
onemli isimlerden birisi, Hezarfen
Ahmet Celebi. Hemen herkesin
hikayesini yakindan tanidig Tiirk
bilgini. Hezarfen da kuslar gibi
ucabilecegini disiinmiistd. Tirli
denemeler yapti. Hazirladigl
kanatlari viicuduna takarak
Okmeydani'nda calismalara
basladi... denedi... denedi...
Cabalarinin sonunda kisa zamanli da
olsa olumlu sonuclar aldi.

Hezarfen Ahmet Celebi, 1632 yilinda
lodoslu bir havada Galata Kulesi'nden
kus kanatlarina benzer bir arag

ile kendini essiz bir manzaranin
bosluguna birakti ve istanbul
Bogazi'nda tam 3.358 metre sizild.
Uskiidar'da yer alan Dogancilar
Meydani'na yiizlerce kisinin gézleri
ontinde basarili inis yapti.

Hatira pullarina, filmlere, hatta
TRT'nin yapimini tstlendigi bir gizgi
filme bile konu olmustur Hezarfen.

Bu dnemli kahramana iliskin anlatilan hikayenin bilimsel él¢iitlere gére tutarsiz
oldugu, abartildigi, bir efsane olabilecegini de belirtir tarihgiler ve bilim adamlar.
Ama tarihin en 6nemli gezgin kitabi olan Seyahatname’de, Hezarfen Ahmet Celebi
icin Evliya Celebi su satir kaleme almistir.

Iptida, Okmeydanin minberi iizere, riizgér
siddetinden kartal kanatlari ile sekiz, dokuz
kere havada pervaz ederek talim etmistir.
Badehu Sultan Murad Han Sarayburnunda
Sinan Pasa Késkiinden temasa ederken,
Galata Kulesi'nin taa zirve-i belGsindan
lodos riizgari ile ucarak, Uskiidar'da
Dodgancilar meydanina inmistir. Bu olay
Osmanli Devletinde ve Avrupa’da biiytik
yanki buldu ve dénemin padisahi IV. Murad
tarafindan da begenildi. Sonra Murad
Han, kendisine bir kese altin ihsan ederek:
“Bu adam pek havf edilecek (korkulacak)
bir ademdir. Her ne murad ederse, elinden
geliyor. Béyle kimselerin bekasi caiz degil,”
diye Gazir'e (Cezayir) nefyeylemistir
(stirmtistiir). Orada merhum oldu.
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Roketle dikey ucusu basarnyla gerceklestirmis ilk insan da yine bir Tirk bilim adami ismi Lagari Hasan Celebi. 17. yy'in baglarinda
barut dolu haznesi bulunan, basit bir hava roketi ile ilk kez havalanmayi basarmisti. Hikayenin anlatimina iliskin kaynagimiz ise

Yine Evliya Celebi'nin Seyahatnamesi'dir.
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1913 Bursa’da dogdu,

1925 Atatiirk tarindan evlat edinildi,

1935 Tiirkkusu ile tanisti,

1936 Diinyanin ilk kadin savas pilotu
unvanini aldi,

Babasi ve annesini kaybetmisti Sabiha
ama bu acisinin ardindan hayat ona
Atatiirk tarafindan evlat edinilecek
kadar biiyiik bir sans vermisti. 1934
yilinda Soyadi Kanunu ¢ikti. Daha
havaciliga ilgisi yoktu ama Atatuirk,
ondaki 15181 gérerek kékeni gbk olan
Gokcen soyadini uygun gordi.

Sabiha Gokgen, 1935'te Tiirk Hava
Kurumu'nun Tirkkusu Sivil Havacilik
Okulu'na girdi. Ankara'da planér
egitimlerini aldi ve 7 erkek égrenci

ile birlikte Kinm Rusya'ya génderildi,
orada yiiksek planérciliik egitimini
tamamlad.

1936'da Eskisehir Askeri Hava Okulu'na
girdi ve burada aldigi 6zel egitimden

I

Wi

FRAL i A LY e

9 numaral Murassa (iftihar)
Madalyasi ile ddiillendirildi,

1938 Balkan turu yapti,

sonra askeri pilot oldu. Ayni zamanda
dinyanin ilk kadin savas pilotu unvanini
da ald.

Eskisehir'de 1.Tayyare Alayi'nda bir siire
staj yapti, avci ve bombardiman ugaklarn
ile uctu. 1937 yilinda, Tiirk Hava Kurumu
Genel Merkezi'nde diizenlenen bir

toren ile kendisine Tiirk Hava Kurumu
Murassa Madalyasi verildi.

Yurt disindan davetler aldi. 1938'de
Balkan semalarinda uctu, ABD'ye gitti,
Tark toplumu ve Tirk kadinini tanitti.
1955 yilinda, Tirk Hava Kurumu yonetim
kurulu tiyesi secildi.

Hayati boyunca toplam 22 degisik

hafif bombardiman ve akrobatik

ucakla ucan ve bircok édiiliin sahibi

Diinya Havacihik Tarihine
Ismini Yazdiran Kadin

SABIHA
GOKCEN

1937 Tiirk Hava Kurumu tarafindan % 1955 Tiirk Hava Kurumu Yonetim Kurulu iiyesi oldu,

—

1996 83 yasinda son ugusunu gerceklestirdi,
2001 Hayatini kaybetti.

olan Sabiha Gokcen, 1991 yilinda
Uluslararasi Havacilik Federasyonu Altin
Madalyasi’'ni ald.

1996'da havacilik kariyerinin en biyiik
odalind aldi. Amerikan Hava Kurmay
Koleji'nin mezuniyet tdreni icin
diizenlenen Kartallar Toplantisi'nin onur
konugu olarak katildigi Maxwell Hava
Ussii'ndeki térende, diinya tarihine
adini yazdiran 20 havacidan biri secildi.
Gokeen, bu édile layik goriilen ilk ve tek
kadin havaci oldu.

83 yasindaydi ama hala ugabilecek
kadar cilgin ve bir o kadar da giicld,
zeki ve cevik idi. Son ugusunu, 1996'da
Fransiz pilot Daniel Acton esliginde,
Falcon 2000 ucagiyla yapt.
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1896 istanbul'da dogdu,

1912 Tayyare Makinist Mektebi’nden
mezun oldu,

1916  Ucak kazasinda yaraland,

1917 Rus savas ucagini diisiirdii,
1925 Vecihi K Vlile ilk ugus yapildi,
1932 Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’'ni

Fedakér Ismi

kurdu,

Havacrllgm 6ncii, Yaratici,

VECIHI
HURKUS

1933  Nuri Demirag bagisi ile Vecihi XVI ucagini yapti,
1942 Vecihi Havada kitabini yazdi,
1969 Hayatini kaybetti.

1886 Divrigi’de dogdu,
1918 Demiryollan insaatinda rol aldi,

1933 Vecihi Hiirkus’un Vecihi XVI
ucaginin imal edilmesine vesile
oldu,
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1936 il ucak fabrikasini kurdu, 1944
1938 Nu.D-38 cift motorlu 6 kisilil 1950

yolcu ucag iiretildi,

. 1957
1939 Ik yerli parasiit iiretimi

gerceklestirildi, 1957

Havacilik Sanayine Gii¢ Veren
Bir Insaat Sanayicisi

NURI
DEMIRAG

Nu.D-38 diinya havaciligi A sinifina alinds,
Nuri Demirag fabrikasi kapandi,
Milletvekili oldu,

Hayatini kaybetti.

Yine hepimizin ismine asina oldugu
Vecihi Hiirkus. Ugmaya adanmus bir
yasam. Cok motorlu ucakla ucan ilk
pilotumuz. Diisman ucagini diisiiren

il tayyarecimiz. Vecihi Hiirkus, 1917
yilinda Kafkas Savasinda bir Rus ucagini
disirmisti.

Birinci Diinya Savasi ve Kurtulus Savasi
gazimiz Vecihi, bir hava sahasinda
diisme sonucu yaralanmisti. Ruslara
esir olacagini anlayinca diigmanin

eline gecmesin diye ucagini yakmisti.
Hazar Denizi’'ndeki Nargin Adasi'na
gonderilmisti Vecihi, onu burada da
tutmak mimkiin olmamis, kamptan
kagmayi basarmis ve yiizlerce kilometre
yiriyerek 29 Mart 1918 tarihinde
Suleymaniye'ye donmdistd.
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Ardindan ucma tutkusu bitmedi. istanbul
Hava Miidafaa Boliigii'ne tayin oldu ve
Kurtulus Savasi’'na katildi. Vecihi K VI
adinda, kendi yaptigi ugak ile uctu. Vecihi,
bu ucagi, savas sirasinda Yunanhlardan
kalan ugak malzemelerinden yapmayi
basaracak kadar da zeki, caligkan ve
yetenekliydi.

Celecek kusaklara yeni havacilar da
yetistirmek istedi. Vecihi Hiirkus,

21 Nisan 1932‘de ilk Tiirk sivil havacilik
okulu olan Vecihi Sivil Tayyare Mektebi'ni
kurdu. ikisi kiz, 12 6grenci kaydolmustu
bu okula. Bu okulun Kalamis'ta, bir
hangar ve ugus alani olarak kullandigi
kiiciik sahasi ile Fikirtepe'de ugus alanlan
bulunuyordu.

Kara ve deniz okulunda 6gretmenlik
yapan Hurkus'un en biiyiik ideali

havaciligin millilestirilmesiydi. Edirne’ye
yanlishkla inen bir yolcu ugagina, teslim
alinmasindaki hizmeti nedeniyle
“"Vecihi" adinin verilmesi, tayyare yapma
dustincesini yeniden canlandird.

Vecihi Hiirkus'un havacilik tarihindeki yeri
sadece ugmakla sinirl degildi. Tiirk Hava
Kurumu, 1937 sonbaharinda miihendislik
egitimi icin Hlrkus'u Almanya'ya
gonderdi, Vecihi, mithendis diplomasini
alarak déndu.

Hurkus, Devlet Hava Yollan envanterinden
cikartilan 8 adet ucakla 1954 yilinda,
Huirkus Hava Yollanni kurarak sivil
havacilik konusunda da girisimler yapti.

Vecihi Hiirkus, Uluslararasi Havacilik
Federasyonu'nun ilk ve tek 6ddlli
astsubay Tiirk pilotu olmustur.

Vecihi Hiirkug'un bulutlara erisme tutkusu
coktu ama maddi imkansizliklar onun tek
engeliydi. Ancak insaat sanayicisi Nuri
Demirag Vecihi Hirkus'un yanm kalan
hikayesini sonlandirmasina destek oldu.
Demiryollar insa etmis, hatta Mustafa
Kemal tarafindan kendisine Demirag
soyadi verilmisti. istanbul Bogazi’'nda
koprii insa projesini baslatti, demir celik
fabrikasini kurdu. Simdi sira havacilikta
idi. Cuinki ugak sanayi kurmak icin yeterli
sermayemiz yoktu.

Nuri Demirag, 1936 yilinda havacilik
sanayisinin ilk temellerini atmaya
basladu. ilk is olarak 10 yillik devreyi
kapsayan bir plan - program hazirlatt.
Bu program geregi, Besiktas Barbaros
Hayrettin iskelesi'nin yaninda Tayyare
Etiid Atdlyesini kurdu. Bu tayyare
atdlyesi, kisa bir stirede dev bir fabrika

haline geldi. 1939 yilinda ilk yerli parastit
Uretimini gerceklestirdi.

1937-1938 yili icinde Tiirk Hava Kurumu,
10 okul ucagi ve 65 plandr siparisinde
bulundu. istanbul fabrikalarinda yapilan
illc yerli Ttrk ugagi, 1941 yil Agustos’'unda
Nuri Bey'in dogdugu yer olan Divrigi'ye
ucarak gidip gelmisti. Hatta bu ucagin
pilotu kendisi gibi vatan sevgisiyle
yetistirdigi oglu Galip Demirag oldu.
Halki da heyecanlandiran bu tiir
gosterilerin yararli oldugunu diisiinen
Nuri Bey, Eyliil ayinda 12 ucaklik bir
filoyu; Bursa, Kiitahya, Ankara, Konya,
Adana, Elazig ve Malatya rotasinda
ucurarak halka kendi tayyarelerimizle
goklerimizi koruyabilecegimizi gdstermek
ve onlara inang vermek istedi. Nuri
Demirag’in tamamen Tiirk mihendis

ve iscilerinin ortaya ¢ikardiklan Nu. D.

38 tipi yolcu ugag Tirk tipi, 6 kisilik,

cift pilot kumandasi bulunan ucakti.?
Cift motoruyla saatte 325 kilometre
hizla 1000 km'ye kadar ugabilmekte

ve 5.500 metreye cikabilmekteydi. 26
Mayis 1944'te istanbul-Ankara yolcu
tasimaciligi seferine baslamisti. Ancak
Tiirk Hava Kurumu, Nuri Demirag'in
fabrikalarina siparis vermis oldugu bu
ucaklan almaktan vazgeg¢misti.
Demirag, tiim olumsuzluklara ragmen
tayyare lretimi calismalanna devam etti,
istanbul Besiktas Tayyare Fabrikasrni
kurdu. Maalesef Nuri Demirag yeterli
destegi gdremedi. Elinde kalan tayyareler,
uzunyillar Yesilkdy hangarinda bekletildi.
THK’nin miisterisi oldugu tayyareyi
almamasi nedeniyle Demirag'in da havacilik
konusundaki faaliyetleri son buldu.

3 http://www.sivas.gov.tr/nuri-demirag
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@ 1911 Pilot oldu, ®

Tirk Hava Yollar'nin ilk genel
miudird olan Fesa Evrensev, 1878
yilinda istanbul’da dogdu. 1911
yilinda, orduda pilot olmak igin
eleman arandigi sirada yiizbasi olan
Fesa Bey, adaylarin basinda yer ald1.
Galatasaray Lisesi mezunu olan
Evrensev, daha sonra Harp Okulu’na
girdi ve bu okuldan Stvari Tegmeni
olarak mezun oldu.

Pilotluk Sinavi’ni birincilikle
kazanan Fesa Evrensev, 26 Nisan
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Efsane

1933 TGY ilk genel miidiirii oldu,

1912 tarihinde, Tirkiye'nin ilk pilotu
olarak ilk ucusunu gerceklestirdi.
Birinci Diinya Savasi'nda Kafkas
Cephesi’'ne atandi. O da Fethi Bey
gibi Ruslara esir diigmiisti, tam
bes yil sekiz ay... Bir kere kuslar
gibi 6zgiir olmay 6grenmisti,
vatan sevgisi de her seyden dnce
geliyordu. Sibirya’daki kamptan
kacmayi basardi, yurduna déndii
1920 yilinda. Kurtulus miicadelesi
heniiz bitmemisti. Dogu cephesi,

FESA
EVRENSEV

(;) 1878 istanbul’da dogdu, (r 1912 ilk ucusu gercellesti,

Havacilik Tarihinde Bir

@ 1951 Hayatini kaybetti.

ardindan bati cephesinde miicadele
verdi. Savastan sonra Harp Okulu’'na
6gretmen olarak atandi.

1933 yilinda, Devlet Hava Yollar
isletmesi’'ne yani bugiinkii

adiyla Tirk Hava Yollari’'na genel
middr olarak atandi. Tirk Hava
Kurumu’'nda da bircok gérev
tstlenen Fesa Evrensev, Tirk
havacilik tarihine adini yazdirdi.*

4 https://www.turkishairlines.com/
tr-se/26-nisan-dunya-pilotlar-gunu/

EET};i
stesmen IN U IR
sesmes SADIK

Fethi, Sadik, Nuri ... 1914 yilinin

zor kosullari, Batinin teknolojik
gelismelerinden uzak kalmis bir
imparatorluk. Topraklarimizin masa
basinda paylasildigi ve ekonomik
yoklugun her anlamiyla yasandigi bir
dénem. Bu dénemde savasmak ve
istanbul, Misir seferine katilabilmek
icin gercekten kahraman olmak
gerekirdi.

Yoklugun icinde olan Tirkler,
havaciliktaki hakimiyetini de
gostermek istiyordu. Kitalar arasi

bir sefer yapacaklardi. Bu yolculuga
katilan Muaveneti Milliye ve Prens
Celalettin ucaklari, saatte ancak 100
km yapabiliyorlardi.

Fethi ile Sadik’in yénettikleri
Muaveneti Milliye ugagi, Sam’a
kadar basarili bir ucus yapti. Fakat
¢oliin havasi bu basariyi kiskanmis
olacak ki bu oyuncak ucak, Taberya
yakinlarinda kasirgaya yakalaninca,
kanatlar koparak parcalandi.
Boylece hava kahramanlarimizin ikisi
goklere yiikseldi.
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Anadolu topraklarinin kadinlar her zaman vatanlarina biiyiik degerler tiretmislerdir. Kurtulus Savasi’nin mimarlari arasinda
yer almislar, Cumhuriyet ile birlikte toplumsal yasamin tiim katmanlarinda ilmek ilmek Greterek deger katmislardir.
Tirkiye'nin kurtulus miicadelesinde giin olmus demir aglann ériilmesinde yer almis, giin olmus ordusuna yol vermek icin
insa etmis yollan.

c i

Ve konumuz havacilik. Gerek diinya gerekse iilkemizde ¢ok sayida basanli kadinlarimiz havacilik tarihinde iz birakmis.

KADIN I ARIMI z Hepsinin de farkli bir hikayesi var ve hepsi sonunda gdkyiiziindeki hayallerine ulasmayi basardi. O zaman baslayalim
gokylizii sevdalisi kahraman kadinlarimizi birer birer tanimaya...
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..... “Sen kizsin anlamazsin bu islerden!” dediler ama onlari yollarindan
kimse alikoyamazdi. Mustafa Kemal'in yetistirdigi kadinlardi onlar. Diinya
havacilik tarihine gecen kadin havacilarimiz, kendisinden sonraki nesillere
drnek oldular. Tiirk havacilik sektériintin temellerini kuvvetlendirdiler.
Dénemin Tiirk kadin havacilari, o 'za'maﬂTU_r_m en zor meslekleri arasinda yer
almasi nedeniyle minare isciligi sifatiyla emekli ediliyordu.

—
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Bedriye Tahir

Gokmen
ik Kadin Pilot

Ucmaya karsi duydugu biyiik
tutkuyla havaciliga giris yapti.
ilk Tiirk sivil havacilik okulu olan
Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’'ne
kayit yaptirdi. Gokmen, okuldaki
13 68renci arasinda tek kadindi.
Biyiik bir heyecan ve coskuyla
katildig1 havacilik dersleri sonunda
1933 yilinda Tirkiye'nin ilk kadin
pilotu olarak ucuslarini basariyla
gerceklestirdi.

Belkas Sevket

Ucaga Binen ilk Tiirk Kadin

30 Kasim 1913 Pazar giini, Yesilkéy’den havalanan Kolagasi

Fethi Bey, Osmanli Kadin Haklarn Koruma Cemiyet Baskani

Belkis Sevket Hanimi, “Osmanl” isimli Deperdiissen tayyaresi

ile ugurdu. Osmanl ve islam diinyasinda tayyareyle